1. Kort status for prosjektet
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Statens vegvesen

Kort status

o Fravikshandsaming Vegdirektoratet
e Trengereid «VB1»
» Vaksdal «VC15/JC2»
,_____'_ s BANE NOR _E_
o Forslag til planprogram med silingsrapport

e Orientering i Regionalt Planforum 24.oktober
e Vegdirektoratet
« Kommunal- og moderniseringsdept. (planmynd.) avgjer utlegging til hayring o pyesavery

o Sentrumsutvikling Vaksdal og Stanghelle

* |Innleiande mote med Vaksdal kommune/Rambagll AS 27.okt.

e Rigging for reguleringsplanfasen
« SW
e BaneNor
e Eksterne ressursar/konsulenttenester
e Vidare arbeid med massehandtering

17.10.2017



E16 avklaring standard (VD)

Stanghelle -

« H5
e Tunnel: byggjast med 1 tube T10,5
e Ta hggde for for framtidig tube?2
- Remsls » Fartsgrense: 80 km/t
N « Kryss i tunnel med 1 tube (fravik), NB! fartsprofil

(Forbikayring)

. Trengereid

. H5
* Tunnel: 2xT9,5 med 4 felt Vaksdal ~ Swdalen
« Fartsgrense: 90 km/t ! s
e Forbikayring
« Kryss i tunnel (fravik)

A Fv7 =

(Samnanger/Hardanger/E134)
Trafikk S E16
(ADT 2015) Stanghelle
e - « Dimensjonering for 110 km/t er ikkje mogleg

pga. ngdvendige fravik for kryss i fjell

Arna

E16



PROSJEKTET

Arna

Viadukt og
midlertidig kryss

«ASKO»

«K5» konseptet
« Samla/samtidig utbygging og apning

el

Stanghelle /\/__\
<&

Helle

Jernbane, dobbeltspor i 1 tunneltube
Jernbane, stasjon

E16, 2 tunneltuber (4 felt)

E16, 1 tunneltube (2 felt)

E16, tunnelrampekryss

E16, dagsone



-

Statens vegvesen

Planarbeid

Hayring
Merknadshandsaming
Vedtak

BOOE

Aktivitet 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Forfase ]
Silingsrapport ]

Statleg reguleringsplan Arna - Stanghelle:

Planprogram -‘]jl

Reguleringsplan

I
KS2, Bompengesak ::
®

Byggeplan, kontrahering

Byggestart Arna - Stanghelle,
1. byggetrinn Arna - Trengereid

17.10.2017



2. Vaksdal



VC ] ] = Tunnel, 2 tuber —_— Kryss
E 1 6 VadeaI JC ‘I = Tunnel, 1 tube EoT(alvegsystem

mmmm Dagsone = Jernbane

Godkjent prinsippfravik

Skreien

Saedalen
Tunnel
ca. 9 km
Vaksdal
Tunnel
ca. 10 km

N
&
- 200m dagsone uten kryss i dagen Boge <§3§
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El 6 Vaksdal

* Fravikssgknad

...snu alle steinar...

Bogetunnelen/Jamnatunnelen

- 200m dagsone uten kryss i dagen

VC ] 5 == Tunnel, 2 tuber — Kryss
JC 2 mmm Tunnel, 1 tube Lokalvegsystem

mmmm Dagsone = Jernbane

Skreien Sedalen

Vaksdal

Tunnel
ca. 10 km
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VC ] ] == Tunnel, 2 tuber — Kryss
JC 'l mmm Tunnel, 1 tube Lokalvegsystem

mmsm Dagsone == Jernbane

Lagbrekk mellom
Vaksdal og Stanghelle

Skreien Sedalen
Tunnel
ca. 9 km
9
"%%z
SN Y/
‘ S
\
Vaksdal
Tunnel
ca. 10 km
& Lagbrekk ved Boge
/ 20100 {\Q'
Boge N



m— Kryss
Lokalvegsystem

mmm Jernbane
Saedalen

Tunnel
ca. 10 km
Lagbrekk ved Boge

Tunnel
ca. 9 km

Tunnel, 2 tuber

Lagbrekk mellom
Vaksdal og Stanghelle

= Tunnel, 1 tube
mm== Dagsone

Vaksdal
Boge

JCI

S
g
$
«\
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Stasjon




&
!
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NB! Dette er kun ein prinsipiell
illustrasjon! Det er sjglvsagt Vaksdal
kommune med sine radgjevarar som
her skal planlegge tettstad - vi legg
berre rammevilkara




NB: Det er den vidare planprosessen, i tett samarbeid med Vaksdal kommune, som avgjer korleis dette skal utformast og
regulerast. Viktige variablar er

+ Fotgjengar-aksar pa tvers (over/under)
¢ Vegsamband mellom gvre og nedre deler av Vaksdal

+ Byggeomrade / skjerming

|

. _ B ' : |

Figur 55: Prinsipielt terrengsnitt A for mogleg senterutbygging ved stasjonen i alternativ VC11

Eks E16

o P77 Nyjembane  Sykkelparkering Ny E16
K+ 38 K+ 38

Figur 56: Prinsipielt terrengsnitt B pd tvers av veg og jernbane ved stasjonen i alternativ VC11

Figur 54: Eksempel pd situasjonsplan for mogleg senterutbygging ved stasjonen i alternativ VC11



NB: Det er den vidare planprosessen, i tett samarbeid med Vaksdal kommune, som avgjer korleis dette skal utformast og
regulerast. Viktige variablar er

+ Fotgjengar-aksar pa tvers (over/under)

¢ Vegsamband mellom gvre og nedre deler av Vaksdal
+ Byggeomrade / skjerming




NB: Det er den vidare planprosessen, i tett samarbeid med Vaksdal kommune, som avgjer korleis dette skal utformast og
regulerast. Viktige variablar er

+ Fotgjengar-aksar pa tvers (over/under)
¢ Vegsamband mellom gvre og nedre deler av Vaksdal

+ Byggeomrade / skjerming







VC ] 5 == Tunnel, 2 tuber — KrySS
E 1 6 VadeaI JC 2 = Tunnel, 1 tube EoT(alvegsystem

mmmm Dagsone = Jernbane

* Fravikssgknad

Skreien Sedalen

Bogetunnelen/Jamnatunnelen

Vaksdal

Tunnel
ca. 10 km

N
&
- 200m dagsone uten kryss i dagen Boge <§3§
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funksjonelt
god stasjon...
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Funksjonell stasjon og
kollektivknutepunkt

]- o .
2 Grunnlag for a utvikle
| B¢ samanhengande

| |; * tettstadstruktur




Tettstad
utvikling

uofseis

NB!" Dette er kun ein prinsipiell
illustrasjon! Det er sjglvsagt Vaksdal
kommune med sine radgjevarar som

her skal planlegge tettstad - vi legg
berre rammevilkara










Senitrums-
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Figur 57: Prinsipielt terrengsnitt pa tvers av veg og jernbane ved stasjonen i alternativ VC15
























3. Stanghelle/Helle



jernbane ved Stanghelle.
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JD3
Sentralt plassert stasjon

e Utviklingspotensial rundt
stasjon

------

NB: Det er den vidare planprosessen, i
tett samarbeid med Vaksdal kommune,
som avgjer korleis dette skal utformast
og regulerast.

-nr.r"r. Vel | W

Figur 71: Situasjonsplan fﬂ.i; alternativ 1D3 med eksisterande barnehage og utb}rggiﬁg i. dagens sentrumsomrade.



JD3
Sentralt plassert stasjon

e Utviklingspotensial rundt
stasjon

* Godt tilgjengeleg for nye og
eksisterande omrade

NB: Det er den vidare planprosessen, i
tett samarbeid med Vaksdal kommune,
som avgjer korleis dette skal utformast
og regulerast.

..i'-...--. 'rf.i- ‘?fﬂ":‘:'— ;!L':_‘_f:ﬁ'l
i dagens sentrumsomrade.
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Figur 71: Situasjonsplan for alternativ J1D3 med eksisterande barnehage og utbygging

£



JD3
Sentralt plassert stasjon

e Utviklingspotensial rundt
stasjon

* Godt tilgjengeleg for nye og
eksisterande omrade

* Nye og betre rammevilkar
utan E16

NB: Det er den vidare planprosessen, i
tett samarbeid med Vaksdal kommune,
som avgjer korleis dette skal utformast
og regulerast.

i
e Tl Tefle

Figur 71: Situasjonsplan for alternativ JD3 med eksisterande b&mehage og utb}rggiﬁg i dagens sentrumsomrade.





















Figur 65: Ny E16 kjem ned Budalen og vert kopla saman med eksisterande E16 ved Helle (VD1). Midlertidig
tilknyting mot Stanghelle og gamlevegen i T-kryss.






4. Arna-Trengereid



Fravikssgknad ikkje avgjort
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5. Massedeponi



MASSEHANDTERING - Deponibehov (anbrakte massar)

1 millm3 (?)

‘ 1 millm3 (?

0,7 mill m3

Stangh‘

Xmillm3 (?)

3,3 mill m3

vatnet
7 km

4.5 mill m3

3,5 mill m3

Totalt over 11 mill. m3 (anbrakte massar)

e Entreprengren tek ut meir stein enn teoretisk sprengingsprofil (antar +15%)

e Omrekna til massar i fylling (x 1,5)
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